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PEER COMPARISON 

   Last Target Upside Market ------------- Core PE ------------ EPS PEG P/B Yield ROE 
Company Ticker Rec. Price Price Downside Cap 2020 2021F 2022F CAGR (%) 2021F 2021F 2021F 2021F 

   (Bt) (Bt) (%) (US$ m) (x) (x) (x) 2020-22F (x) (x) (%) (%) 
Bangkok Expressway and Metro BEM TB BUY 8.60 10.40 20.9 3,889 64.2 138.4 35.0 35.4 -2.6 3.4 0.4 2.5 
BTS Group Holdings BTS TB BUY 9.40 11.00 17.0 3,661 42.4 56.6 49.7 -7.7 -2.2 2.0 1.7 4.0 
Sector  

    
7,550 53.6 98.7 42.1 

  
2.7 1.0 3.2 

Source: UOB Kay Hian, BTS figures are shown for FY21, FY22F and FY23F, respectively. 

MARKET WEIGHT 
(Maintained) 
 
 

SECTOR TOP PICKS 

Company Rec 
Share price 

(Bt) 
Target price 

(Bt) 

BEM BUY 8.55 10.40 
Source: UOB Kay Hian 

YTD SHARE PRICE PERFORMANCE (%) 

 
Source: UOB Kay Hian 

BEM 4Q21/3QFY22 REVENUE BREAKDOWN 

 
Source: BEM, UOB Kay Hian 

BTS 4Q21/3QFY22 REVENUE BREAKDOWN 

 
Source: BTS, UOB Kay Hian 
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กลุม่การขนสง่ทางบก 

ฟ้ืนตวัตอ่เน่ืองภายใต ้New Normal 

กลุ่มการขนส่งทางบกในไทยคาดว่าจะฟ้ืนตัวต่อไปในปี 2022 จากการเดินทางท่ีเพิ่มข้ึน หลังแตะ 

จุดต ํา่สุด ใน 3Q21 นอกจากน้ีกลุ่มการขนส่งทางบกจะไดร้บัประโยชนจ์ากการเริ่มใหบ้ริการและการ 

ประมูลรถไฟฟ้าสายใหม่ในปีหนา้ อย่างไรก็ตาม New Normal ท่ีเกิดจาก COVID-19 อาจส่งผลใหอ้ตัรา

การฟ้ืนตวัชะลอลงและสรา้งความทา้ทายต่อการฟ้ืนตวัสู่ระดับก่อนเกิด COVID-19 ในปี 2022-23 

คงคาํแนะนาํ MARKET WEIGHT โดยเลือก Top pick เป็น BEM 

WHAT’S NEW  

 ผลตอบแทนตํา่กว่า SET ในปี 2021 บมจ. ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ (BEM) และ บมจ. บีทีเอส กรุป๊ 

โฮลด้ิงส ์(BTS) ใหผ้ลตอบแทนเป็นบวกเล็กน้อยในปี 2021 ท่ี +3.6% ytd และ +0.5% ytd ตามลําดับ 

แต่ตํา่กวา่ SET index ท่ี +11.7% ytd เน่ืองจากกลุ่มการขนส่งทางบก ไดร้บัผลกระทบโดยตรงจาก COVID-

19 และการล็อกดาวน์ ทําใหป้ริมาณการจราจรและจาํนวนผูโ้ดยสารลดลงอย่างมาก ราคาหุน้ของ BEM 

และ BTS ลดลงอย่างมีนัยสาํคญัในเดือน ม.ค. 21, เม.ย. 21, ก.ค. 21 และ ธ.ค. 21 เน่ืองจาก COVID-

19 ระลอกท่ี 2, 3 และ 4 และความกลัวจากการแพร่ระบาดของสายพันธุ์ Omicron ตามลําดับ 

ในทางกลับกัน ราคาหุน้ทั้ง 2 บริษัทมีการดีดตัวขึ้ นอย่างแข็งแกร่ง 16-19% ในช่วง ส.ค.-พ.ย. 21 

เน่ืองจากการเดินทางเร่ิมเพิ่มขึ้ นหลังการเปิดเมืองในเดือน ก.ย. 21 จากสถานการณ์ COVID-19 ท่ีดีขึ้ น 

ในประเทศไทย 

 จุดต ํา่สุดผ่านไปแลว้ใน 3Q21 ปริมาณการจราจรเฉล่ียบนทางด่วนของ BEM ตํา่สุดในเดือน ส.ค. 21 ท่ี 

523,494 เท่ียว/วนั ซ่ึงตํา่กว่าเดือน ม.ค. 20 ท่ี 51% และแย่กว่าสําหรบัจํานวนผูโ้ดยสารซ่ึงลดลงถึง 

84% และ 87% จากเดือน  ม .ค . 20 ท่ี  62,396 เท่ียว/วัน  และประมาณ  90,000 เท่ียว/วัน 

สําหรับรถไฟฟ้าสายสีน้ําเงิน (BEM) และส่วนสัมปทานหลักของรถไฟฟ้าสายสีเขียว (BTS) ตามลําดับ 

เน่ืองจากมีความเส่ียงสูงกว่าจากการติดเช้ือ COVID-19 บนระบบขนส่งสาธารณะ โดยในเดือน พ.ย. 21 

ปริมาณการจราจรและจํานวนผูโ้ดยสารไดมี้การฟ้ืนตัวประมาณ 70% และ 200% หลังการเปิดเมือง

ในเดือน ก.ย. 21 แต่ยงัคงตํา่กวา่ระดบักอ่นเกิด COVID-19 อยู ่20% และ 50% ตามลาํดบั  

 การฟ้ืนตัวคาดว่าจะชะลอตัว จากรายงาน COVID-19 Community Mobility โดย Google ตัวเลขการ 

เคล่ือนท่ี (mobility figures) สาํหรบัขนส่งมวลชนตํา่ท่ีสุดในบรรดาทุกประเภท โดยตํา่กว่าระดับก่อนเกิด 

COVID-19 ถึง 25% ในตน้เดือน ธ.ค. 21 ซ่ึงการฟ้ืนตัวท่ีซบเซาอาจเป็นผลมาจากความกลัวในการใช ้

ระบบขนส่งสาธารณะเป็นเวลานาน แมว้า่ช่องว่างดงักล่าวน้ันจะบ่งช้ีว่ามีช่องวา่งสาํหรบัการฟ้ืนตวั แต่การ

เติมเต็มช่องวา่งน้ีในอีก 1-2 ปี ขา้งหน้าน้ันมีความทา้ทายอยู ่เน่ืองจาก New Normal ท่ีเกิดจากโรคระบาด 

นอกจากความกลัวอย่างต่อเน่ืองในการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะอันเน่ืองมาจาก COVID-19 แลว้ New 

Normal ยงัรวมถึง: 1) ความต่อเน่ืองของนโยบาย work from home ของบางบริษัท แมว้่าสถานการณ ์

COVID-19 จะดีขึ้ น 2) การประชุมแบบออนไลน์ (virtual meeting) ท่ีเพิ่มขึ้ น (เช่น Zoom และ Microsoft 

Teams) เพื่อแทนท่ีการประชุมและการนัดหมายในสถานท่ีจริง และ 3) การเพิ่มขึ้ นของการซ้ือของออนไลน์

ท่ีลดการซ้ือสินคา้ในรา้นคา้ลง การเปล่ียนแปลงเหล่าน้ีท่ีเกิดจาก COVID-19 น้ัน จะตอ้งใชเ้วลาอยา่งมาก 

ในการค่อยๆเปล่ียนแปลง จํานวนนักท่องเท่ียวต่างชาติท่ีน้อยลงยังส่งผล กระทบต่อจํานวนผูโ้ดยสาร 

โดยรวม (ประมาณ 5% และ 10% สําหรบัจํานวนผูโ้ดยสารก่อนเกิด COVID-19 สําหรบัรถไฟฟ้าสาย 

สีน้ําเงิน และส่วนสมัปทานหลกัของรถไฟฟ้าสายสีเขียว) และการจราจรบน ทางพิเศษศรีรชั ส่วน D (ท่ีมุ่ง

หน้าสู่สนามบินสุวรรณภูมิ) ดังน้ัน เราคาดว่าการฟ้ืนตัวจะดําเนินต่อไปในปี 2022 แต่ชะลอตัวลง mom 

เม่ิอเทียบกบัอตัราการฟืนตวัในเดือน ก.ย. และ ต.ค 21 (รายละเอียดเพิ่มเติมหนา้ 2-3) 
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 โครงการใหม่รอการประมูล กระทรวงคมนาคมเผยแผนการลงทุน 40 โครงการ มูลค่า 1.4 

ลา้นลา้นบาท ในปี 2022 เพื่อกระตุน้เศรษฐกิจ ซ่ึงประกอบดว้ย โครงการระบบขนส่งโครงสรา้ง 

พื้ นฐานทางถนน, ทางบก, ทางราง, ทางทะเล และทางอากาศ ในจาํนวนน้ีมีสัญญามอเตอรเ์วย ์8 

ฉบับ และสัญญารถไฟฟ้า 5 ฉบับท่ีอาจอยู่ในรูปของการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน (PPP) 

เราคาดว่า BEM จะชนะการประมูลท่ีกําลังจะเกิดขึ้ นสําหรับส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสีม่วงใต ้

และรถไฟฟ้าสายสีสม้ ซ่ึงคาดวา่จะเร่ิมดาํเนินการในปี 2026-27  

 รถไฟฟ้าสายสีเหลืองและสายสีชมพู เริ่มดาํเนินการปีหนา้ BTS จะไดร้บัประโยชน์จากการเร่ิม 

ดาํเนินการเชิงพาณิชยข์องรถไฟฟ้าสายสีเหลือง และรถไฟฟ้าสายสีชมพ ูโดยมีกาํหนดเร่ิมดาํเนินการ 

บางส่วนในช่วงกลางปี 2022 ซ่ึงการมีรถไฟฟ้าสายใหม่จะยงัช่วยใหจ้าํนวนผูโ้ดยสารเดินทางผ่าน 

เสน้ทางท่ีมีอยูน้ั่นเพิ่มสูงขึ้ น จากความครอบคลุมของระบบรถไฟฟ้าในกรุงเทพท่ีเพิ่มขึ้ นอีกดว้ย 

ACTION 

 คงคาํแนะนาํ ซ้ือ สาํหรบั BEM ดว้ยราคาเป้าหมายที่ 10.40 บาท อิงวิธี SOTP โดย BEM เป็น top 

pick ของเราสาํหรบักลุ่มขนส่งทางบก เราคาดจะไดเ้ห็นการเติบโตของกาํไรท่ีเป็นบวกของ BEM ในปี 

2022 จากการฟ้ืนตัว ท่ี ต่ อ เน่ื อง เน่ื องจากเราคาดว่าป ริมาณการจราจรบนทางด่ วนจะ

อยู่ใกล้เคียงกับระดับก่อนเกิด COVID-19  ใน  4Q20  เม่ือเทียบกับจํานวนผู้โดยสาร BEM 

จึ ง มี ค วาม เส่ี ย งด้ าน ลบ ท่ี น้ อ ยก ว่ า  และการ เติ บ โต ขอ งกํ า ไร  qoq ท่ี สู งก ว่ า ใน  4Q21 

นอกจากน้ีเรายงัชอบ BEM เน่ืองจากมีความเป็นไปไดท่ี้จะชนะการประมูลสําหรบัรถไฟฟ้า 2 สาย 

ท่ีกาํลงัจะเกิดขึ้ น 

 คงคาํแนะนาํ ซ้ือ สาํหรบั BTS ดว้ยราคาเป้าหมายท่ี 11.00 บาท อิงวิธี SOTP ปัจจยัหนุนอ่ืนๆใน 

4Q21 (3QFY22 สําหรบั BTS) นอกเหนือจากการฟ้ืนตัวของจาํนวนผูโ้ดยสาร คือ การฟ้ืนตัวของ 

การโฆษณานอกบา้น (OOH) และการเติบโตของยอดขายจาก Fanslink (ภายใต ้VGI) พรอ้มกบัการ 

รบัรูร้ายไดจ้ากการกอ่สรา้งทั้งไตรมาสเน่ืองจากไมมี่การล็อกดาวน์ 

 เราคาดว่า BTS จะ underperform BEM ในระยะกลาง เน่ืองจากตน้ทุนทางการเงินท่ีสูงขึ้ น จากการ

กูย้ืมเงินท่ีเพิ่มขึ้ นเพื่อใชเ้ป็นเงินทุนในการก่อสรา้งรถไฟฟ้าโมโนเรล และเพื่อบริหารสภาพคล่อง 

เน่ืองจากยงัมีลูกหน้ีคงคา้งสําหรบัส่วนต่อขยายสายสีเขียว นอกจากน้ีการออก BTS-W7, W8 และ 

W9 อาจส่งผลใหเ้กิด dilution effect ต่อราคาและ EPS อย่างไรก็ตาม BTS อาจปรบัตัวขึ้ นไดดี้กว่า 

ในกรณีท่ีบริษัทได้รับการขยายเวลาสัมปทาน 30 ปี ซ่ึงเป็นประเด็นท่ีปัจจุบันรัฐบาลกําลังให ้

ความสาํคญั  

4Q21 (BEM)/3QFY22 (BTS) RESULTS PREVIEW 

 
4Q20 3Q21 4Q21F yoy (%) qoq (%) 

Revenue (Btm)      
BEM 3,632 2,153 3,240 -10.8 50.4 
BTS 8,779 5,589 6,941 -20.9 24.2 
Total 12,411 7,743 10,181 -18.0 31.5 
EBITDA (Btm) 

     
BEM 1,550 569 1,193 -23.0 109.9 
BTS 1,328 983 1,191 -10.3 21.1 
Total 2,878 1,552 2,384 -17.2 53.7 
Core profit (Btm) 

     
BEM 570 108 336 -41.1 209.8 
BTS 1,028 391 642 -37.5 64.2 
Total 1,598 500 978 -38.8 95.8 
Gross margin (%)      
BEM 42.6 28.6 37.4 -5.1 8.8 
BTS 18.3 24.3 23.2 4.8 -1.1 
Total 25.4 25.5 27.7 2.3 2.2 
SG&A-to-revenue (%) 

     
BEM 10.8 12.3 10.7 -0.1 -1.6 
BTS 6.9 11.1 10.6 3.7 -0.5 
Total 8.0 11.4 10.6 2.6 -0.8 
Key statistics and assumptions 

     
Daily expressway traffic 1,131,888 667,355 1,042,000 -7.9 56.1 
Daily ridership - MRT Blue Line 293,393 79,688 190,000 -35.2 138.4 
Daily ridership - Green Line core 427,174 116,304 271,739 -36.4 133.6 
Source: Respective Companies, UOB Kay Hian 

COVID-19 COMMUNITY MOBILITY REPORT  

 
Source: Google, UOB Kay Hian 

MONTHLY AVERAGE TRAFFIC VOLUME 

 
Source: BEM, UOB Kay Hian 

MONTHLY AVERAGE RIDERSHIP 

 
Source: BEM, BTSGIF. UOB Kay Hian 
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ความเห็นหรือประมาณการณ์ต่างๆ ทีÉปรากฏในรายงานฉบับนีÊ โดยไม่ตอ้งแจ้งล่วงหน้า รายงานฉบับนีÊมีวตัถุประสงค์เพืÉอใช้ประกอบการตัดสินใจของนักลงทุน โดยไม่ไดเ้ป็นการชีÊนําชักชวนให้นักลงทุนทําการซืÊอหรือขายหลักทรัพย์ หรือตราสารทางการเงินใดๆ  
ทีÉปรากฏในรายงาน 

T H A I L A N D  

Tuesday ,  14  December  2021S e c t o r  U p d a t e  

w w w . u t r a d e . c o . t h  

 
 
 

 
 

 

SECTOR CATALYSTS 

 การฟ้ืนตวัของปริมาณการจราจร และจาํนวนผูโ้ดยสาร 

 การใชร้ะบบขนส่งทางรางท่ีเพิ่มขึ้ น อนัเป็นผลมาจากการเปิดเสน้ทางเดินรถสายใหม่ ซ่ึงยงัเป็นประโยชน์ 

กับสายท่ีมีอยู่เดิม จากความครอบคลุมของระบบรถไฟฟ้าในกรุงเทพท่ีเพิ่มขึ้ น ตลอดจนการพัฒนา 

โครงสรา้งพื้ นฐานท่ีจะสนับสนุนการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ  

 ผลการตดัสินท่ีไดป้ระโยชน์ของคดีท่ียงัไมส้ิ่นสุด  

RISK 

 การแพร่ระบาดของสายพนัธุ ์Omicron หรือสายพนัธุใ์หม่อ่ืนๆ ท่ีอาจส่งผลใหก้ารเดินทางลดลง และชะลอ 

การกลบัมาของนักท่องเท่ียวต่างชาติ  

 ทั้ง 2 บริษัท อาจไดร้บัผลกระทบดา้นลบในระยะกลางจากการเพ่ิมขึ้ นจากการกูย้ืมและค่าใชจ้่ายดอกเบ้ียท่ี

เพิ่มขึ้ น จากการเร่งประมูลโครงการ PPP ใหม่ของรัฐบาลไทย  ความเส่ียงอาจเพ่ิมขึ้ นหากรายได ้

ค่าผ่านทางและค่าโดยสารจาการดําเนินงานท่ีมีอยู่ตํา่กว่าท่ีคาดการณ์ไว ้BTS อาจเผชิญกบัตน้ทุนทาง 

การเงินท่ีสูงขึ้ นจากการกูย้ืมเพิ่มเติมเพื่อบริหารสภาพคล่องหากกรณีส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีเขียว 

ยังไม่ได้รับการแกไ้ข แนวโน้มอัตราดอกเบ้ียท่ีคาดว่าจะเพิ่มขึ้ นในปี 2022-23 อาจส่งผลกระทบ 

เล็กนอ้ยต่อ valuation เน่ืองจากอตัราส่วนหน้ีสินต่อทุน (D/E) ท่ีอยูใ้นระดบัสูง 

 ความกลวัการขนส่งสาธารณะท่ียาวนานกวา่คาด และการเปล่ียนแปลงพฤติกรรมการเดินทางของผูค้นจาก 

New Normal ซ่ึงอาจตอ้งใชเ้วลามากในการเปล่ียนแปลง  

 ความล่าชา้ในการประมูลโครงการใหม่ ซ่ึงอาจเป็นผลมาจากโรคระบาด, ความล่าชา้ของรฐับาล หรือคดีท่ี

ยังไม่ได้รับการตัดสิน เช่น คดี BTS ฟ้องผู้ว่าการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม .) 

และคณะกรรมการคดัเลือกจากการแกไ้ขเง่ือนไขการประมูลและการยกเลิกการประมูลโครงการรถไฟฟ้า 

สายสีสม้โดยมิชอบ 

 

METRO AND SUBURBAN RAILWAY SUMMARY 
Operating Lines Operator Opened Ended 
Dark Green Line (BTS 
Silom Line) 

BTS 1999 2029/2042* 

Light Green Line (BTS 
Sukhumvit Line) 

BTS 1999 2029/2042* 

MRT Blue Line BEM 2004 2050 
Airport Rail Link (AERA1 
City Line)** 

AERA 2010 2060 

MRT Purple Line BEM 2016 2043 
Gold Line BTS 2020 2050 
SRT Dark Red Line SRT 2021 N/A 
SRT Light Red Line SRT 2021 N/A 
Project under 
construction Operator 

Overall 
Progress 

Exp. 
Operation 

Yellow Line EBM 87.52% 2Q22 
Pink Line NBM 82.96% 3Q22 
ARL Extension** AERA N/A 2026 
Projects to put up for 
bidding Bid Results 

Exp.  
Operation 

Orange Line*** 1Q22 2Q22 2025(E)/ 
2027(W) 

Purple Line - Southern 
Extension 

2Q22 2Q22 2027 

Grey Line TBA TBA 2029 
Brown Line TBA TBA 2029 
Light Blue Line TBA TBA 2029 
Source: UOB Kay Hian 
* Ending for core concession (under BTSGIF) and the Green Line 
concession under O&M contract, respectively 
** Part of Don Mueang–Suvarnabhumi–U-Tapao high-speed railway 
operated by Asia Era One (AERA),  
*** timeline may subject to delay due to unresolved cases 



 

  
รายงานฉบบันีจ้ดัทําข้ึนโดยข้อมูลเท่าทีป่รากฏและเชือ่ว่าเป็นทีน่่าเชือ่ถือไดแ้ต่ไม่ถือเป็นการยืนยนัความถูกตอ้งและความสมบูรณ์ของข้อมูลนัน้  ๆโดยบริษัทหลกัทรัพย์ ยูโอบี เคย์ เฮียน (ประเทศไทย) จํากดั (มหาชน) 
ผูจ้ดัทําขอสงวนสิทธ์ในการเปลีย่นแปลงความเห็นหรือประมาณการณ์ต่างๆ ทีป่รากฏในรายงานฉบบันี ้โดยไม่ตอ้งแจ้งล่วงหนา้ รายงานฉบบันีมี้วตัถปุระสงค์เพือ่ใชป้ระกอบการตดัสินใจของนกัลงทนุ โดยไม่ไดเ้ป็นการชีนํ้า
ชกัชวนใหน้กัลงทนุทําการซ้ือหรือขายหลกัทรพัย์ หรือตราสารทางการเงินใด  ๆทีป่รากฏในรายงาน 

T H A I L A N D  

Wednesday ,  26  Feb rua ry  2020C o m p a n y  U p d a t e  

THAI INSTITUTE OF DIRECTORS ASSOCIATION (IDO) CORPORATE GOVERNANCE REPORT RATING 2019 
 
 
         

AAV ADVANC AIRA AKP AKR AMA AMATA AMATAV ANAN AOT 
AP ARROW BAFS BANPU BAY BCP BCPG BOL BRR BTS 
BTW BWG CFRESH CHEWA CHO CK CKP CM CNT COL 
COMAN CPALL CPF CPI CPN CSS DELTA DEMCO DRT DTAC 
DTC EA EASTW ECF EGCO GBX GC GCAP GEL GFPT 
GGC GOLD GPSC GRAMMY GUNKUL HANA HARN HMPRO ICC ICHI 
III ILINK INTUCH IRPC IVL JKN JSP K KBANK KCE 
KKP KSL KTB KTC KTIS LH LHFG LIT LPN MAKRO 
MALEE MBK MBKET MC MCOT MFEC MINT MONO MTC NCH 
NCL NKI NSI NVD NYT OISHI OTO PAP PCSGH PDJ 
PG PHOL PJW PLANB PLANET PORT PPS PR9 PREB PRG 
PRM PSH PSL PTG PTT PTTEP PTTGC PYLON Q-CON QH 
QTC RATCH ROBINS RS S S & J SABINA SAMART SAMTEL SAT 
SC SCB SCC SCCC SCN SDC SEAFCO SEAOIL SE-ED SELIC 
SENA SIS SITHAI SNC SORKON SPALI SPI SPRC SSSC STA 
STEC SVI SYNTEC TASCO TCAP THAI THANA THANI THCOM THIP 
THREL TIP TISCO TK TKT TMB TMILL TNDT TOA TOP 
TRC TRU TRUE TSC TSR TSTH TTA TTCL TTW TU 
TVD TVO U UAC UV VGI VIH WACOAL WAVE WHA 
WHAUP WICE WINNER        

 
 

2S ABM ADB AF AGE AH AHC AIT ALLA ALT 
AMANAH AMARIN APCO APCS AQUA ARIP ASAP ASIA ASIAN ASIMAR 
ASK ASN ASP ATP30 AUCT AYUD B BA BBL BDMS 
BEC BEM BFIT BGC BGRIM BIZ BJC BJCHI BLA BPP 
BROOK CBG CEN CENTEL CGH CHG CHOTI CHOW CI CIMBT 
CNS COLOR COM7 COTTO CRD CSC CSP DCC DCON DDD 
DOD EASON ECL EE EPG ERW ESTAR ETE FLOYD FN 
FNS FORTH FPI FPT FSMART FSS FVC GENCO GJS GL 
GLOBAL GLOW GULF HPT HTC HYDRO ICN IFS INET INSURE 
IRC IRCP IT ITD ITEL J JAS JCK JCKH JMART 
JMT JWD KBS KCAR KGI KIAT KOOL KWC KWM L&E 
LALIN LANNA LDC LHK LOXLEY LRH LST M MACO MAJOR 
MBAX MEGA METCO MFC MK MODERN MOONG MPG MSC MTI 
NEP NETBAY NEX NINE NOBLE NOK NTV NWR OCC OGC 
ORI OSP PATO PB PDG PDI PL PLAT PM PPP 
PRECHA PRIN PRINC PSTC PT QLT RCL RICHY RML RWI 
S11 SAAM SALEE SAMCO SANKO SAPPE SAWAD SCG SCI SCP 
SE SFP SIAM SINGER SIRI SKE SKR SKY SMIT SMK 
SMPC SMT SNP SONIC SPA SPC SPCG SPVI SR SRICHA 
SSC SSF SST STANLY STPI SUC SUN SUSCO SUTHA SWC 
SYMC SYNEX T TACC TAE TAKUNI TBSP TCC TCMC TEAM 
TEAMG TFG TFMAMA THG THRE TIPCO TITLE TIW TKN TKS 
TM TMC TMD TMI TMT TNITY TNL TNP TOG TPA 
TPAC TPBI TPCORP TPOLY TRITN TRT TSE TSTE TVI TVT 
TWP TWPC UBIS UEC UMI UOBKH UP UPF UPOIC UT 
UWC VNT WIIK XO YUASA ZEN ZMICO TOG   

 
 

A ABICO ACAP AEC AEONTS AJ ALUCON AMC APURE AS 
ASEFA AU B52 BCH BEAUTY BGT BH BIG BLAND BM 
BR BROCK BSBM BSM BTNC CCET CCP CGD CHARAN CHAYO 
CITY CMAN CMC CMO CMR CPL CPT CSR CTW CWT 
D DIMET EKH EMC EPCO ESSO FE FTE GIFT GLAND 
GLOCON GPI GREEN GTB GYT HTECH HUMAN IHL INGRS INOX 
JTS JUBILE KASET KCM KKC KWG KYE LEE LPH MATCH 
MATI M-CHAI MCS MDX META MGT MJD MM MVP NC 
NDR NER NNCL NPK NUSA OCEAN PAF PF PICO PIMO 
PK PLE PMTA POST PPM PROUD PTL RCI RJH ROJNA 
RPC RPH SF SGF SGP SKN SLP SMART SOLAR SPG 
SQ SSP STI SUPER SVOA TCCC THE THMUI TIC TIGER 
TNH TOPP TPCH TPIPP TPLAS TQM TTI TYCN UTP VCOM 
VIBHA VPO WIN WORK WP WPH ZIGA    
          

 

ชว่งคะแนน  สญัลกัษณ์               ความหมาย    
 90-100                                ดเีลศิ  
 80-89    ดมีาก           
 70-79    ด ี
 60-69    ดพีอใช ้       
 50-59    ผา่น        

 ตํ่ากวา่ 50        -   - 
 
Disclaimer : การเปิดเผยผลการสารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการกากบัดแูลกิจการ (Corporate Governance) น้ี เป็นการดาเนินการตามนโยบายของสา
นักงานคณะกรรมการกาํกบัหลกัทรพัยแ์ละตลาดหลกัทรพัย ์โดยการสารวจของ IOD เป็นการสารวจและประเมินจากข้อมลูของบริษทัจดทะเบยีนในตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย และตลาด
หลกัทรพัย ์เอม็เอไอ (MAI) ท่ีมีการเปิดเผยต่อสาธารณะ และเป็นข้อมลูท่ีผูล้งทนุทัว่ไปสามารถเข้าถึงได้ ดงันัน้ ผลสารวจดงักล่าวจึงเป็นการนาเสนอในมมุมองของบคุคลภายนอก โดยไม่ได้เป็น
การประเมินการปฏิบติั และมิได้มีการใช้ข้อมลูภายในเพ่ือการประเมิน ผลสารวจดงักล่าวเป็นผลการสารวจ ณ วนัท่ีปรากฏในรายงานการกากบัดแูลกิจการของบริษทัจดทะเบยีนไทยเท่านัน้ 
ดงันัน้ ผลการสารวจจึงอาจเปล่ียนแปลงได้ภายหลงัวนัดงักล่าว หรือเม่ือข้อมลูท่ีเก่ียวข้องมีการเปล่ียนแปลง ทัง้น้ี บริษทัหลกัทรพัย ์ยโูอบ ีเคย ์เฮียน (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) มิได้ยืนยนั 
ตรวจสอบ หรือรบัรองถึงความถกูต้องครบถ้วนของผลการสารวจดงักล่าวแต่อย่างใด 
 



 

  

รายงานฉบบันีจ้ดัทําข้ึนโดยข้อมูลเท่าทีป่รากฏและเชือ่ว่าเป็นทีน่่าเชือ่ถือไดแ้ต่ไม่ถือเป็นการยืนยนัความถูกตอ้งและความสมบูรณ์ของข้อมูลนัน้  ๆโดยบริษัทหลกัทรัพย์ ยูโอบี เคย์ เฮียน (ประเทศไทย) จํากดั (มหาชน) 
ผูจ้ดัทําขอสงวนสิทธ์ในการเปลีย่นแปลงความเห็นหรือประมาณการณ์ต่างๆ ทีป่รากฏในรายงานฉบบันี ้โดยไม่ตอ้งแจ้งล่วงหนา้ รายงานฉบบันีมี้วตัถปุระสงค์เพือ่ใชป้ระกอบการตดัสินใจของนกัลงทนุ โดยไม่ไดเ้ป็นการชีนํ้า
ชกัชวนใหน้กัลงทนุทําการซ้ือหรือขายหลกัทรพัย์ หรือตราสารทางการเงินใด  ๆทีป่รากฏในรายงาน 

T H A I L A N D  

F r i day ,  14  June  2019  C o m p a n y  U p d a t e  

w w w . u t r a d e . c o . t h  

Anti-corruption Progress Indicator 2019 
 
ได้รบัการรบัรอง 

ADVANC AIE AKP AMANAH AP AQUA ASP ASK BAFS BBL 
BCH BKI BLA BSBM BAY BANPU BWG BJCHI BTS BRR 
CIG CEN CNS CPN CENTEL CPF FPI CIMBT COM7 CGH 
CPALL CSC DEMCO TIP DRT DIMET DTC DCC ECL EPCO 
ESTW EGCO FNS FSS GCAP GJS GSTEL GEL GFPT GC 
GGC GPSC GBX GLOW GOLD GUNKUL HTC HANA HARN HMPRO 
ICC IFS INSURE IVL INET INTUCH IRPC KBANK KCE KSL 
KBS KKP K KTB KWC KCAR KTC LPN LRH LHFG 
L & E LHK MALEE MBKET MBK MC MCOT MSC MINT M 
MONO MOONG MTI MBAX NBC NINE NMG NNCL OCC OCEAN 
NKI PLAT TASCO TIPCO TISCO TMB DTAC TNITY TTCL TVD 
OGC PAP PDI PATO PRG PG PHOL PLANB PLANET PSTC 
PPPM PDJ PREB PE PM PPP PT PB PRINC PDG 
PPS PTG PTTEP PTTGC PTT PYLON QTC QLT Q-CON QH 
RML RATCH THANI SNP SORKON SPACK SABINA SPI SPC SCG 
SCCC SCB MAKRO SSSC SGP SINGER SIS SNC SAT AYUD 
SMIT SMPC SSI SIRI SC SCN SE-ED CFRESH SELIC SENA 
STA SRICHA SITHAI VIH SPRC SST SSF SUSCO SVI SMK 
SYNTEC TMILL TKT TSTH TPCORP TAE TFI KASET TMD TMT 
THCOM TFG THREL TVI TCAP TNP THIP TNL BROOK LANNA 
TNR TOP TOG TPA TFMAMA THRE TSC TU WACOAL TWPC 
U UBIS UEC UKEM UOBKH VGI VNT WHA WICE  

ประกาศเจตนารมณ์ 
2S ABICO AIRA AF AMA AMARIN AMATA ANAN ARROW AI 
BM BUI B CI CHO CHOW CHG CITY COL EFORL 
ESTAR UREKA XO FTE FPI GYT GPI ICHI IRC ILINK 
JTS JNK CHOTI KWG KDC NETA MFEC MPG NEP INOX 
PSL RWI ROJNA SAAM SCI SHANG SKR SPALI SYNEX TMC 
TAKUNI TPP STANLY TVO TRITN UWC UV YUASA   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Disclaimer : การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนเก่ียวข้องกบัการทุจริตคอรร์ปัชนั (Anti-Corruption Progress Indicators) ของบริษัทจด
ทะเบียนในตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทยซ่ึงจดัทาโดยสถาบนัไทยพฒัน์น้ี เป็นการดาเนินการตามนโยบายและตามแผนพฒันาความยัง่ยืนสาหรบับริษทัจดทะเบียนของสา
นักงานคณะกรรมการกากบัหลกัทรพัยแ์ละตลาดหลกัทรพัย ์โดยผลการประเมินดงักล่าวของสถาบนัไทยพฒัน์ อาศยัข้อมูลท่ีได้รบัจากบริษทัจดทะเบียนตามท่ีบริษทัจดทะเบียน
ได้ระบุในแบบแสดงข้อมูลเพ่ือการประเมิน Anti-Corruption ซ่ึงได้อ้างอิงข้อมูลมาจากแบบแสดงรายการข้อมูลประจาํปี (แบบ 56-1) รายงานประจาปี (แบบ 56-2) หรือในเอกสาร
และหรือรายงานอ่ืนท่ีเก่ียวข้องของบริษทัจดทะเบียนนัน้ แล้วแต่กรณี ดงันัน้ ผลการประเมินดงักล่าวจึงเป็นการนาเสนอในมุมมองของสถาบนัไทยพฒัน์ซ่ึงเป็นบุคคลภายนอก 
โดยมิได้เป็นการประเมินการปฏิบติัของบริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย และมิได้ใช้ข้อมูลภายในเพ่ือการประเมิน เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียง
ผลการประเมิน ณ วนัท่ีปรากฏในผลการประเมินเท่านัน้ ดงันัน้ ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงได้ภายหลงัวนัดงักล่าว หรือเมื่อข้อมูลท่ีเก่ียวข้องมีการเปล่ียนแปลง ทัง้น้ี บริษทั
หลกัทรพัย ์ยโูอบี เคย ์เฮียน (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) มิได้ยืนยนั ตรวจสอบ หรือรบัรองความถกูต้องครบถ้วนของผลการประเมินดงักล่าวแต่อย่างใด 




